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MENSCH & MASCHINE 9 ES

Unterm Loschkran Wenigstens
dieses Mal hebt der Rumpf der
Lockheed L-1649A Super Star der Lufthansa alten Super Star noch ab. Auf der

»Industrial Darte steht Pilot Burk-
hard Jacobfeuerborn und macht

Erinnerungsbilder »seiner« Connie

Uber ein Jahrzehnt hat die Lufthansa in den USA ihre Super Star aufwéndig restauriert
- um dann die Brocken hinzuwerfen. Anfang Oktober ist die zerlegte Lockheed L-164SA
in Bremen angekommen. Dort hat man sie in einer Halle im Hafen eingelagert. Wie es

weitergeht, ist unklar. Fliegen wird das wunderschdne Flugzeug wohl nicht mehr

TEXT UND FOTOS MEIKO HASELHORST
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alt es ist es an die-
sem frihen Mitt-
wochmorgen An-
fang Oktober. Und
windig. Die ganze Nacht hat es
fast ununterbrochen geregnet,
auch jetzt wirbeln noch ein paar
Tropfen durch den dunklen Him-
mel Gber dem Neustddter Hafen

Héhepunkt der Kolbenmotor-Ara Eine L-1649A Starliner {iber
dem Atlantik. Die Lufthansa nannte dieses Muster Super Star

in Bremen. Auf einem Léschkran
sitzt im Licht der grellen Schein-
werfer eine Silberméwe und
schaut hinab auf die »Industrial Dart«. Ob
sie wohl ahnt, dass die Teile da unten im La-
deraum des Schiffs zu einem riesigen Vogel
gehoren? Wohl nicht.

Ganz im Gegensatz zu Burkhard Jacob-
feuerborn und Jan Frieben: Die kennen den
Rumpf und die Tragflachen und alles, was
da an diesem Tag sonst noch zum Vorschein
kommen wird, personlich - weil sie als po-
tenzielle Mitglieder der Connie-Crew iiber
zehn Jahre sehrintensivan dem Projekt mit-
gearbeitet haben.

Am Tag, als Super Connie starb - und al-
le Freunde weinten. Der alte Hit von Julia-
ne Werding dréangt sich auf, leicht abgewan-
delt. Burkhard Jacobfeuerborn kann sich

noch sehr gut an diesen Tag erinnern: »Das
war der 15. Marz 2018. Als wir die Nachricht
bekamen, dass das Projekt begraben wird,
konnten wir’s erst gar nicht glauben. Wir
waren so weit gekommen. Und dann war da
nur noch mafRlose Enttduschunge, sagt der
737- und 747-Pilot der Lufthansa, der wie al-
le Beteiligten fest daran glaubte, den histo-
rischen Vogel wieder in der Luft zu sehen.
Und sich selbst hinterm Steuer. Dafiir hatte
er in Australien und in der Schweiz auf den
zwei verbliebenen Constellations, die welt-
weit noch unterwegs sind, eigens die »Con-
nie-Lizenz«, also die Musterberechtigung,
erworben.

Sein Traum ist langst ausgetraumt. Etwa

Gut verpackt Eingehiilltin Spezial-
folie wartet die rechte Tragflache des
Oldtimers auf ihren Abtransportin die
Halle. Im Hintergrund wird gerade der
Rumpf abgesetzt

eineinhalb Jahre nach dem Aus
steht der Mann aus Miinster mor-
gens um sechs Uhr an der Kante
des Hafenbeckens. »Ich bin pri-
vat hier«, betont er. Er wolle das
Flugzeug wenigstens noch mal
sehen, bevor es in einer groRRen
Halle gleich hier um die Ecke ver-
schwinden wird. »Esistschon, sie
jetzt hier bei uns zu habeng, sagt
der Lufthanseat. Und es sei auch
schon, dass das Flugzeug in den
USA nach all den Mihen wenigstens nicht
verrotten musse oder verschrottet wirde.
Das sei ein kleiner Trost - aber es liberwie-
ge nach wie vor die Trauer.

»So lange hat die Super Connie fir ihre
Atlantikiiberquerung friher nie gebraucht,
witzelt Jan Frieben in Anspielung auf die gut
zwei Wochen, die das Schiff bei der Uber-
fahrt unterwegs war. »Ein Sturm {iberm
Nordatlantik hat die Besatzung gezwungen,
einen Bogen zu fahren, erklart der Flugin-
genieur. Auch er sei heute »privatc hier, auch
sein Herz hiange noch sehr am Projekt und
am Flugzeug. Sehr frustriert sei er nach den
unzadhligen Arbeitsstunden und all den ge-
meisterten technischen und biirokra- =
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REISE & ERLEBNIS

BUCHTIPP
»Konigin der Liifte

- Lockheed Constel-
lation« von Wolfgang
Borgmann. Motorbuch
Verlag, 176 Seiten,
182 Abbildungen, ISBN
978-3-613-04035-9,
29,90 Euro

1 Ausgebremst Flugingenieur
Wolfgang Ahrens, Pilot Burkhard
Jacobfeuerborn und Flugingenieur
Jan Frieben (v.l.) hatten sich darauf
gefreut, die Connie zu fliegen

2 Und tschiiss Super Connie
verschwindet in der Halle, in der sie
bis auf Weiteres auch bleiben wird.
Direkt neben ihr hat die Ju 52 der
Lufthansa (D-AQUI) ihren Platz. Auch
sie wurde erstkiirzlich aus dem
Verkehr gezogen

3 Selfmade Rund 200 Leute waren
in Auburn, Hamburg und Frankfurt
mit dem Restaurationsprojekt Con-
stellation bis Marz 2018 beschaftigt

tischen Hiirden gewesen, als es plétzlich hieR, der Geld-
hahn wiirde nun zugedreht. Natirlich, so raumt er ein,
sei letztlich alles noch viel teurer geworden als ohnehin
schon gedacht. Aber der »point of no return, so Frieben,
sei eigentlich schon 2014 erreicht gewesen. »Wenn man
dannsagt, dass man weitermachen will, dann muss man
die Sache auch wirklich bis zum Ende durchziehen.«

Warum ein dreifaches Seitenleitwerk?

Es piept. Das erste Flugzeugteil wird aus dem Schiffs-
bauch gehoben. »Das Hohenleitwerks, sagt Frieben. In
Folie eingeschweillt und ohne die Seitenleitwerke sieht
eseherunspektakuldraus. »Wissen Sie eigentlich, wie es
zu dem legendaren Leitwerk der Super Connie gekom-
men ist?« fragt er. Und liefert die Antwort gleich selbst:
»Wenn es ein herkdommliches Leitwerk gewesen ware,
hétte die Super Connie aufgrund ihrer GréRRe ein sehr ho-
hes Seitenruder gebraucht.« Da man aber nicht eigens
fir dieses Flugzeug hohere Hangars bauen wollte, habe
man sich etwas anderes einfallen lassen mussen. Ergeb-
nis: das beriihmte dreifache Seitenleitwerk - das groRen
Anteil daran hat, dass die Super Constellation bis heute
als eines der schonsten Flugzeuge aller Zeiten gilt.
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Und wieder piept der Loschkran. Eine Tragflache
kommt zum Vorschein, samt Motorgondeln. Burkhard
Jacobfeuerborn hat in Absprache mit der Besatzung
mittlerweile das Schiff geentert, ist auf die Reling geklet-
tert und fotografiert und filmt von dort alles kurz und
klein. Auch einige Hafenarbeiter zlicken ihre Smartpho-
nes und halten den Momentvon allen Seiten fest. Die Su-
per Star als Superstar. »Ein toller Anblicke«, meint einer
der Manner und schaut nach oben, wo sich der Fliigel ge-
gen den Himmel des langsam anbrechenden Tages ab-
zeichnet. Etwa eine Dreiviertelstunde spater liegen bei-
de Flachenhalften auf zwei Tiefladern und bewegen sich
langsam in Richtung Halle.

Dann kommt der Moment, auf den hier alle warten:
Der Rumpf ist an der Reihe. Wie ein Zeppelin schwebt er
unter dem Loschkran. Ein Hafenarbeiter hat eine ande-
re Assoziation: »Sieht aus wie ein riesiger Delfin.« »Goo-
dbye Maine« hat jemand unterhalb des Cockpits auf die
Folie geschrieben. Auf der anderen Seite: »Willkommen
in Bremen«. Wolfgang Ahrens schaut nachdenklich zu
dem halben Flugzeug empor. =T}z, jetztist sie doch noch
in der Luft«, sagt er. Auch Ahrens gehorte als Flugingeni-
eur zum Connie-Team und wollte die legendare Maschi-
ne fliegen.



=achst konzentriert und professionell
==nen die Manner im Hafen zu Werk, als sie
2=n 2umpf auf den bereitstehenden Tiefla-
gi=r herablassen und verzurren. Dann setzen
s Fahrzeug und Flugzeug sehr behutsam
= Bewegung. Und nun? War’s das? »Es kom-
==n noch etwa 200 Kisten mit Einzelteilen,
verpacktin 19 Containerng,
erklart ein weiterer Hafen-
arbeiter. »Aber nichts Dol-
les fiir Fotos.«

Zeit also flr eine kleine
Frihstlickspause. Am Fens-
ter der Kantine stehen ein
paar Méanner und nippen
an ihrem Kaffee. lhr Blick
fallt auf Connies Rumpf,
der immer noch festge-
zurrt auf dem Tieflader am
Rande des Hafenbeckens
liegt und auf den Weiter-
transport zur Halle wartet.
»Ein Flugzeug haben wir
hier auch nicht alle Tage -
vor allem kein so grofRes«,
sagt einer und kratzt sich
am Bart. Konfrontiert mit
einer Kurzversion der Con-
nie-Geschichte  schittelt
er den Kopf und murmelt
»schade drum, wirklich«. Er
wirft seine Wollmiitze auf den Tisch und wid-
met sich seinem Fischbrétchen.

Einzug bei Tante Ju

Immerhin: Die Super Connie wird in ihrer
Halle in guter Gesellschaft sein. Direkt ne-
ben ihr steht in einer Ecke ein Flugzeug, das
jahrzehntelang als Lufthansa-Oldtimer un-
terwegs war, vor kurzem dann aber doch
aus dem Verkehr gezogen wurde: die gute
alte Tante Ju, Kennzeichen D-AQUI. »Noch
so eine traurige Geschichteg, sagt Burkhard
Jacobfeuerborn und schaut auf die zerlegte
Dreimot. »Die ist erst vor ein paar Tagen hier-
her gebracht worden, da waren wir auch da-
bei«, sagt der Pilot. Auf seiner gelben Warn-
weste steht »Ju-52-Crew« — der Mann war
also auch mit diesem alten Schatzchen un-
terwegs. »Die Ju bekommt hier 500 Quad-
ratmeter, die Super Connie braucht dreimal
so viel, sagt Jan Frieben, um den GroRen-
unterschied der beiden Flieger deutlich zu
machen.

Tragflachen und Holzkisten mit Einzeltei-
len der Super Connie haben nun schonihren

Platz in der Halle gefunden. Fehlt nur noch
der Rumpf. »Der muss von der anderen Sei-
te reingebracht werden, hier vorne wird’s
dafiir zu engg, sagt Wolfgang Servay, Spre-
cher der Deutschen Lufthansa Berlin-Stif-
tung, der mittlerweile auch vor Ort ist. »Das
Unternehmen hat es sich mit der Entschei-
dung nicht leicht gemacht, beteuert er. Er
mochte das Projekt nicht als gescheitert be-
trachten. Es komme jetzt nur »anders als ur-
spriinglich geplant«.

Kurz darauf biegt der Tieflader um die
Ecke, im Schritttempo. Bis eben schien noch
die Sonne. Kurz bevor Connie in der Halle
verschwindet, fangt es wieder an zu regnen.
Der Himmel weint. Eigentlich zu kitschig,
um wahr zu sein. Woméglich weif3 der Him-
mel, wie lange er seine Connie nicht mehr
zu Gesicht bekommen wird. »Bis auf weite-
res bleibt die Maschine hier jedenfalls in der
Halle«, sagt Servay. Offizielle Plane, wie es
mit ihr weitergehen soll, habe die Lufthansa
nicht. Die Wahrscheinlichkeit sei allerdings
grol, dass sie dereinst ihr Dasein als »stati-
sches Ausstellungstiick« fristen werde. Mit
anderen Worten: Fliegen ist nicht mehr.

Einmal hebt sie an diesem Tag aber doch
noch ab: Als sie mit schwerem Gerat vom
Tieflader auf ihren »vorlaufig endgultigen«
Bestimmungsplatz gehoben wird. »Sanfte
Landungg, murmelt Burkhard Jacobfeuer-
born, als Connie aufsetzt. Zum letzten Mal?
So ganz hat der leidenschaftliche Flieger die
Hoffnung noch nicht aufgegeben: »Wer weil}
schon,wasin zehn Jahrenist? Die Dinge kon-
nen sich dndern. Vielleicht fliegt sie ja eines
Tages doch nochg, sagt er. Und dann, mit ei-
nem Hauch von Melancholie: »Flir mich wird
es dann natiirlich zu spéat sein.« )

Storchenbein GroRe Propeller erfordern ein langes
Fahrwerk. Es [3sst die Maschinen sehr hochbeinig
wirken. Im Hintergrund eine L-1049G mit Tiptanks
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